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Après Nogaro début mars, Pau Arnos mi-avril, Croix en Ternois fin mai, Lédenon mi-juin, le Trophée Protos 
de France s’était donné rendez-vous à Magny-Cours pour la 5ème épreuve du championnat. 

Pour cette étape exceptionnelle à Magny-Cours, le Trophée Protos de France est sorti de son cadre habituel 
de la Coupe de France des Circuits pour s'offrir une vitrine royale. Évoluer au milieu des camions du Grand 
Prix de France et du très prestigieux BOSS F1 GP, c'est jouer dans la cour des grands : une organisation aux 
petits oignons, une foule immense, le V10 des F1 qui fait vibrer les spectateurs et tout le paddock, un village 
pour les passionnés de camions, des animations tout au long du week-end, du Champagne et la Marseillaise 
sur le podium.  

Vous l’aurez compris, à l’instar du week-end de course au Castellet en 2025, ce week-end de cours à Magny-
cours est un moment suspendu dont on se souviendra toute notre vie. Merci à HVM Racing (l’organisateur 
du week-end) d’avoir rendu ce week-end possible. 

Inauguré en 1961 par Jean Bernigaud sous la forme d'un simple karting, le Circuit de Nevers Magny-Cours 
est devenu au fil des décennies l'un des plus hauts lieux du sport automobile français. C'est à la fin des 
années 1980, sous l'impulsion de François Mitterrand et du Conseil Général de la Nièvre, que le tracé se 
modernise radicalement pour répondre aux normes internationales. 

De 1991 à 2008, Magny-Cours accueille sans interruption le Grand Prix de France de Formule 1, théâtre de 
duels mythiques entre Alain Prost, Ayrton Senna et Michael Schumacher (qui y décroche un record de 8 
victoires). Aujourd'hui encore, le complexe conserve ses infrastructures d'excellence et accueille de grandes 
compétitions internationales comme le World SBK, le BOSS F1 GP ou le Grand Prix de France Camion. 

Long de 4,411 km et comptant 17 virages, le tracé Grand Prix de Magny-Cours est réputé pour sa technicité. 
Sa particularité ? Plusieurs de ses virages clés sont des répliques inspirées de passages célèbres d'autres 
circuits du monde. 

 
T R O P H E E  P R O T O S  D E  F R A N C E  

M A G N Y - C O U R S  
3  –  5  J U I L L E T  2 0 2 6  

 

N. JOULAIN / M. BASTARD 
BATAILLE EN TPF2 

F. RICHARD / F. VIGUIÉ 
DUEL EN TPF3 

OLIVIER TABONE 
LE BOSS EN TPF1 

MAGNY-COURS 
COMME DANS UN REVE 
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• Grande Courbe & Estoril (Virages 1 à 3) : Enchaînement très rapide à haute charge aérodynamique. 

• Épingle d'Adélaïde (Virage 5) : Grosse zone de freinage au bout de la plus longue ligne droite du 
circuit. 

• Chicanes Nürburgring & Imola (Virages 7-8 & 12-13) : Enchaînements rapides de pifs-pafs avec 
changement d'appui violent. 

• Le Lycée (Virages 15 à 17) : Épingle très serrée suivie de la chicane menant à la ligne droite des 
stands. 

 

 

Plan du circuit de Nevers Magny-Cours. Source : Wikipédia 

 

 

Vue aérienne du tracé de Magny-Cours. Source : RSRNurburg 
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Photos officielles 
 
Rouler à Magny-Cours dans ce cadre si prestigieux du Boss F1 GP et du Grand-Prix Camion est une chance 
incroyable. Rien de mieux qu’une photo de groupe pour marquer le coup et se rappeler plus tard dans nos 
souvenirs que nous y étions. Les membres du bureau avaient négocié avec l’organisateur (HVM Racing) le 
droit d’investir la piste lors de la pause du déjeuner afin de réaliser une photo de groupe sur ce tracé 
mythique. La lourde tâche de prendre la photo était confiée à notre photographe préférée : Caroline Fradon 
(épouse de Frédéric Viguié). Caroline prend vraiment son rôle à cœur puisqu'elle est allée faire du repérage 
plusieurs heures avant l’heure du rassemblement. Nous la remercions vivement pour cela et pour la mise à 
disposition systématique de toutes ces photos après chaque épreuve. C'est aussi ça l’esprit Avenircup du 
Trophée Protos de France !  

Le rdv était donc donné à 13h15 précise en prégrille où nous attendait Mathias Pouchain (responsable 
logistique HVM). Michel improvise une première ligne de 4 voitures avec des protos mettant en avant 
toutes les catégories. Les nominés pour cette première ligne sont Louis Mainguy (Funyo F5 avec une coque 
toute propre et toute neuve), David Gallioz (Radical SR3 RSX avec une peinture magnifique), Cyrille Rubaud 
et Vincent Gosti (EMA 1200 avec son look du début des années 2000) et Elodie Durand (ARC MF12 avec son 
magnifique design d’époque et qui représente le mieux la Coupe de l’Avenir). 

Nous entrons sur la piste à 13h30 et l’organisateur nous laisse 20 minutes pour faire nos photos. Caroline 
et Mathieu nous attendaient sur la piste, l’escabeau sous le bras. Ça y est nous y sommes ! La première 
ligne s'arrête peu après la passerelle pour avoir le meilleur angle possible. Après quelques minutes 
d’improvisation, la décision est prise de présenter l’ensemble des voitures en 4 colonnes (plus simple). Louis 
a ensuite invité tous les pilotes à se regrouper devant la première ligne avec la casquette Motul sur la tête 
pour immortaliser ce moment. Première photo traditionnelle avec le casque sous le bras. Deuxième photo 
bras dessus - bras dessous entre les pilotes pour se rappeler aussi que nous sommes une bonne bande de 
copains. Pour la troisième photo, tous les pilotes rejoignent leurs protos. Il est l’heure de libérer la piste 
pour laisser la place aux épreuves de l’après-midi. Mathias nous remercie d’avoir respecté les consignes et 
les horaires. Nous le remercions encore une fois pour avoir permis d'immortaliser ce moment. 
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La boutique officielle 
 
Aujourd’hui reconnu comme un acteur majeur, le Trophée Protos de France franchit une nouvelle étape 
pour affirmer son identité visuelle et souder sa communauté de passionnés. Pour donner vie à ce projet, le 
Trophée s'est associé à Auverfloc, entreprise spécialisée dans le marquage publicitaire (véhicules, textiles 
et objets). Ce partenariat technique garantit une qualité de marquage à la hauteur de l’exigence de nos 
compétitions. Auverfloc assure pour nous la conception, la personnalisation et la gestion de cette gamme 
exclusive aux couleurs du TPF. Ce catalogue est le point de départ d'une nouvelle aventure.  

Samuel et Nathalie Autuche (dirigeants de Auverfloc) avaient fait le déplacement pour l’occasion et pour 
inaugurer la boutique sous le barnum Motul qui devient par la même occasion le QG et la boutique du 
Trophée Protos de France.  

Pour découvrir la boutique et commander : https://trophee-protos-de-france.fr/la-boutique/  

 

https://trophee-protos-de-france.fr/la-boutique/
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Essais privés (vendredi 3 juillet à 14h55) 
 
L’association Avenircup avait loué la piste pour une séance d’essais privés. Pour couvrir les frais, il était 
nécessaire que nous soyons 27 engagés sur cette série. Ce fut le cas et tout le monde se donnait rendaz-
vous en piste.  

Lionel Martinucci dont c’était le retour après un an et demi d’absence a fait 4 tours et au virage du lycée en 
réglant les freins avec un peu trop d’optimisme a fait une spectaculaire sortie de route en décollant des 4 
roues et en cassant le pignon de direction. Vincent Gosti doit s’arrêter en milieu de séance (rotule arrière 
gauche du tirant arrière sectionnée). Cyrille sera bon pour une soudure effectuée chez le frère de Jérôme 
Chauré qui habite à quelques kilomètres du circuit, et qui lui causera une coupure au doigt et une visite à 
l’infirmerie du circuit.  

Autrement tout le petit monde a tourné permettant à tous les pilotes de prendre leurs marques sur un 
circuit que tout le monde découvrait. 
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Essais qualificatifs (samedi 4 juillet à 10h00) 
 
Tout le monde est présent sur la prégrille en avance conformément aux demandes des organisateurs, et 
c’est sans retard que toutes les voitures prennent la piste. 

Au petit jeu du plus rapide, on retrouve très vite Olivier Tabone qui écrase la concurrence. Il effectuera son 
meilleur chrono au 6ème tour (sur 12 accomplis) qui le laissera tranquille pour le restant de la séance. 

C’est vrai que les autres propriétaires de Radical David Gallioz et Rudy Perrin prennent leurs marques avec 
une nouvelle voiture et un nouveau circuit. Il fallait voir Olivier passer le gauche après les stands le pied 
soudé sur l’accélérateur en 6ème rapport. David Gallioz ne fera qu’un tour après une déconvenue à la sortie 
du virage du Chateau d’Eau, il ira renifler la bordure en béton endommageant ses moustaches. Lionel 
Martinucci restant dans les stands toute la séance, la réparation de la direction n’ayant pas tenu. Il n’aura 
aucun temps et devra partir en fin de grille pour les 2 courses. 

En TPF1, Jarod Chauré signe un super chrono en 2ème position au scratch, toujours très bon avec une 
voiture fermée, il souffrira de la chaleur tout le weekend. C’est avec sa course de Lédenon que l’on se rends 
compte du très bon niveau de pilotage de Jarod. 

Dans la suite du peloton en TPF2 on retrouve les 3 furieux qui ne se quittent jamais. Au jeu du chat et de la 
souris c’est Nicolas Joulain qui gagne devant Louis Mainguy et Maxime Bastard 

Derrière les gros bras, un pilote qui montre le bout de son nez avec un pilotage bien précis c’est Fabien 
Tissandié qui s’améliore à chaque session. Il va falloir compter sur lui dans les prochaines courses. Enfin un 
petit nouveau avec une superbe voiture c’est Christophe Ollivier qui prendra ses marques tout le week-end 
et qui sera toujours présent pas très loin des plus rapides. 

On retrouve ensuite Laurent Defunti, Didier Bastard, Daniel Nollan et Jean-Marie Huet tous dans les mêmes 
temps. Le challenge Gilles Landrin va être disputé ! 

Et viennent ensuite les TPF3. C’est Frédéric Richard sur l’ARC verte MF12 qui signe la pole des Coupes de 
l’Avenir. Un circuit qu’il connaît bien, pour avoir longuement tourné en coupe Peugeot, une voiture en 
forme, et voilà notre Frederic devant tout le monde avec derrière lui, les 2 EMA de Cyril Rubaud Vincent 
Gosti et de Pascal Sadorge. 

Ensuite toutes les Coupes de l’Avenir avec Duranteau au milieu de celles-ci. Il prend ses marques, il voulait 
tellement être présent sur ce circuit. Il faut signaler la présence de Patrick Lebeaupin avec son ARC Honda 
qu’il avait entreposé depuis 5 ans et qui était en interdiction de tourner. C’est grâce aux efforts de Olivier 
Tabone et de Michel Martinucci qu’on a pu faire rouler cette voiture au palmarès énorme. Bien sûr le poids 
des ans et des pneus vieux de 6 ans n’ont pas permis de faire des exploits, mais Patrick était aux anges de 
refaire tourner cette voiture en compétition.   

On retrouve ensuite le ”Trouple” composé de Elodie Durand, François Didier-Chollat et Serge Bonhommet.  

Didier Bastard aura 2 avertissements pour Track Limit avec annulation de 2 temps. En rentrant aux stands, 
Elodie se rend compte que son moteur est HS et qu’il lui sera impossible de continuer le weekend. 



29 JUILLET 2026  NEWSLETTER #35 

  7 

Essais qualificatifs (photos) 
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Essais qualificatifs (résultats) 
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Course 1 (samedi 4 juillet à 17h55) 

 
Pas mal de travail toute la journée sous une chaleur écrasante. David Gallioz a réparé ses moustaches et 
dans le Team ZH la décision est prise de prendre la crémaillère de direction de la voiture d’Elodie et de la 
mettre sur la voiture de Lionel Martinucci. On changera les engagements et la direction de course autorise 
une double monte Elodie Durand pour la course 1 et Lionel Martinucci pour la course 2, mais tous les 2 
doivent partir du fond de grille. Tout le monde est présent sur la prégrille. 

 

17h40 les voiture se présentent sur la Fast Lane en file indienne, le leading car devant, celui-ci rentre sur 
son parking laissant le pôle man gérer la vitesse de départ. Derrière David Gallioz s’énerve, car les 2 voitures 
devant laissent un trop gros écart. Il ne doit pas y avoir plus de 10 mètres entre chaque voiture au moment 
du passage aux feux vert. 

Jean-Marie Huet s’étant positionné au milieu, cela attire l’attention du directeur de course. Il place le départ 
sous enquête et demande à visionner les images au moment du passage du rouge au vert. Effectivement, 
Jean-Marie Huet avait déjà remonté une voiture. La direction de course décidera d’un Drive Through pour 
lui. Ce sera le début d’une longue présentation de drapeaux au concurrent qui n’en verra aucun. 3 
présentations de DT puis 3 présentations de Drapeaux noir, le dossier passera directement au collège des 
commissaires qui convoquera Jean-Marie Huet pour lui signaler sa disqualification. 

Mais revenons à la course. Le départ est donné par Olivier Tabone qui s’envole suivi de Jarod Chauré, créant 
déjà un énorme trou sur le reste du peloton. Maxime Bastard en bataille écopera rapidement d’une pénalité 
puis d’une deuxième vers la fin de course. Il sera pénalisé de 5s pour Track Limit, c’est une spécialité de 
famille visiblement ! 

En course, on assiste à une bagarre à tous les niveaux. Mais c’est Gallioz qui fait le spectacle. A la fin du 
premier tour il a déjà dépassé 11 voitures et il pointe déjà en 13ème position. 
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Devant c’est la bagarre entre Perrin, Joulain, Louis Mainguy et Maxime Bastard, suivi de Christophe Ollivier. 
Ils ne se quitteront plus. Ensuite, ce sont les prétendants au challenge Gilles Landrin qui se disputent sur la 
piste. Didier Bastard ira faire un long passage dans le bac à gravier. Mais avant celà c’est le pauvre Fabien 
Tissandier qui devra s'arrêter à la suite à un tête à queue qui provoquera une rupture de couple conique. Il 
ne sera pas classé, le weekend s’arrêtant là pour lui. On déploiera un double jaune dans cette zone pour 
mettre la voiture en protection. Au 11ème tour ce sera Sylvain Gauer qui rentrera aux stands en 
abandonnant. Il sera classé car ayant effectué plus de 75% du parcours du premier. 

En TPF3, c’est Frédéric Richard qui fait une superbe course en se positionnant 12ème et en laissant beaucoup 
de concurrent plus puissant que lui derrière. Fred Viguié 2ème de la catégorie sera suivi comme son ombre 
par Jean-Luc Mainguy. 

La fin de course est passionnante, alors de Jarod Chauré s’en allait pour une belle seconde place sur le 
podium, David Gallioz après une remontada incroyable le passe dans le dernier virage avant le drapeau à 
damier. Ce sera le fait de cette course, partit dernier, arrivé deuxième au scratch, Bravo pour la 
performance. Maxime Bastard dégringole d’une place à cause des 5s de pénalité pour track-limit 

Classement de la course 1 par catégorie : 
 

• TPF1 : 1er Olivier Tabone, 2ème David Gallioz, 3ème Jarod Chauré, 

• TPF2 : 1er Nicolas Joulain, 2ème Louis Mainguy, 3ème Maxime Bastard, 

• TPF3 : 1er Frédéric Richard, 2ème Frédéric Viguié, 3ème Jean-Luc Mainguy 

• Gentlemen “Gilles Landrin”: 1er Daniel Nollan, 2ème Didier Bastard, 3ème Jean-Marc Duranteau 

Les tops de la course 1 
 

§ Tabone au firmament,  

§ Chauré au top avec une voiture fermée,  

§ Gallioz le couteau entre les dents 

§ Belle prestation de Ollivier Christophe,  

§ Aucun drapeau rouge 

Les flops de la course 1 
 

§ Jean-Marie Huet disqualifié,  

§ Fabien Tissandie casse transmission,  

§ Maxime Bastard qui perd sa seconde place. 
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Course 1 (classement) 
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Course 1 (photos)  
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L’apéro du Trophée Protos de France  
 

L’apéro du Trophée Protos de France était organisé vers 20h pour laisser le temps aux pilotes de préparer 
la course du dimanche matin qui était programmée à 9h. Pour l’occasion, Jean-Luc avait prévu un apéritif 
dinatoire géant avec des rillettes, pâtés, fromages et tartes. La veille Didier Bastard avait invité tout le 
paddock pour fêter son anniversaire de mariage avec son épouse Natasha. Comme à son habitude, la bonne 
humeur collective était là et bien présente. Tous les pilotes étaient conscients de la chance d’être présents 
sur ce circuit mythique du sport automobile français. La team de Sylvain Gauer a fait le show sur la piste de 
danse improvisée avant la tombée de la nuit. La reste de la soirée s’est déroulée entre le match de la Coupe 
du Monde France-Paraguay pour les footeux, et une visite du village des camions pour les autres. 
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Course 2 (dimanche 5 juillet à 9h10)  
 
Dimanche matin après une belle soirée bien agitée pour certains, tout le monde se retrouve en prégrille, 
avec un Lionel Martinucci qui avait confondu les horaires, et qui est arrivé en catastrophe dans sa voiture 
sur la prégrille. Pas le temps de gamberger pour lui. Manque à l’appel Fabien Tissandie qui déclare forfait, 
et qui verra la course depuis les gradins.  

 

Le leading car prend la vitesse de 70 km/h pour ne pas laisser des concurrents derrière, c’est une grille 
groupée qui se présente 2x2 à la chicane avant les stands, le départ est parfait et c’est Olivier Tabone le 
pôleman qui s’envole en premier suivi comme son ombre par Jarod Chauré. Au 1er tour devant les stands 
c’est Gallioz parti de la dernière ligne qui a déjà remonté 13 concurrents. Au 2ème tour abandon du 48 
Didier-Chollat sur panne d’allumage. 

En TPF3 Lionel Martinucci partit dernier avec Gallioz accède au podium de la catégorie, mais les 2 premiers 
sont trop loin. Belle bataille de Gerard Cardinaud avec Fréderic Viguie. Ils ne se quitteront pas de toute la 
course.  

Au 3ème tour Jean Marc Duranteau s’arrête au virage du lycée en laissant rouler sa voiture dans le sifflet. 
Cette manœuvre a été très appréciée de la part de la direction de course qui n’a pas déployé de drapeaux 
jaunes. 

En TPF2, on retrouve les mêmes aux avant-postes, Maxime Bastard, Nicolas Joulain, et Louis Mainguy. Le 
reste du peloton des TPF2 se battant pour le challenge Gilles Landrin. Nicolas Joulain dans le 5ème tour, en 
rattrapant des retardataires à la sortie d’Estoril fera la plus belle figure du weekend avec un long tête à 
queue sur la pelouse. Merci au circuit d’avoir de si beaux dégagements ! Je vous invite à voir sa vidéo… Il 
en sera quitte pour nettoyer sa voiture chargée de paille séchée. 
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Au 7ème tour, Louis Mainguy abandonne dans les stands avec de la fumée qui sort de sa roue (rupture de 
cardan arrière gauche). Vincent Gosti fait de super chronos. 

Alors que David Gallioz repartait pour nous faire le même scénario de la veille (il était en 5ème position au 
7ème tour), sa voiture s’immobilise au bout de la ligne droite des stands, encore une belle manœuvre très 
appréciée de la direction de course, David arrive à ranger sa voiture dans le sifflet. Cette manœuvre ne 
déclenchera pas de drapeau jaune, et la course ne sera pas gênée pour l’évacuation de la voiture. 

Dans le 8ème tour c’est Pascal Sadorge qui se fait la peur du siècle, en appui dans Estoril son moteur casse, 
et l’envoi dans un long tête à queue. La voiture partant en marche arrière, le capot arrière se décroche et 
part en l’air à plus de 5m de hauteur retombant lourdement en plein milieu de la piste. Pascal terminant sa 
course dans le bac à sable pas très loin des rails. 

La direction de course déclenche automatiquement les safety-car. Il faut mettre la voiture et le pilote en 
sécurité, et récupérer le capot qui gisait dans la trajectoire. Durant 3 tours le SC emmènera le peloton qui 
se regroupe. Est-ce que l’on va avoir une relance ? 

Dans le dernier tour alors qu’il faut nettoyer la piste à cause de l’huile du moteur de Sadorge, qui est dans 
la trajectoire, la direction de course décide de relancer la course pour l’arrivée finale dans la ligne droite 
des stands. 

A ce petit jeu c’est Nicolas Joulain qui perd gros car il avait dépassé sous drapeau jaune et la direction de 
course lui inflige un drive-throught, qui sera transformé par une pénalité de 30 secondes perdant ainsi sa 
2ème place sur le podium des TPF2, au profit de Christophe Ollivier qui n’en demandera pas plus car c’est 
un beau weekend pour lui. Sylvain Gauer récupère la 3ème place. 

En TPF3 un tour de plus avec le regroupement du SC, on aurait eu une belle bagarre avec Lionel Martinucci 
qui avait rejoint les deux premiers. 

Olivier Tabone et Jarod Chauré sont les 2 premiers au scratch, mais c’est un Rudy Perrin qui récupère la 
3ème place des TPF1 pour sa première course avec sa nouvelle voiture 

Classement de la course 2 par catégorie : 
 

• TPF1 : 1er Olivier Tabone, 2ème Jarod Chauré, 3ème Ruddy Perrin, 

• TPF2 : 1er Maxime Bastard, 2ème Christophe Ollivier, 3ème Sylvain Gauer 

• TPF3 : 1er Frédéric Viguié, 2ème Gérard Cardinaud, 3ème Lionel Martinucci 

• Gentlemen “Gilles Landrin”: 1er Jean-Marie Huet, 2ème Didier Bastard, 3ème Daniel Nollan 
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Les tops de la course 2 
 

• Tous les concurrents pour une attitude parfaite en course, et dignement félicité par la direction de 
course 

• Olivier Tabone, Jarod Chauré, Rudy Perrin, Maxime Bastard, Ollivier Christophe, Gérard Cardinaud, 
Fred Viguie et Lionel Martinucci, (aucun tour aux essais, et pas de course 1) 

 

Les flops de la course 2 
 

• David Gallioz (accélérateur HS)  

• Chocolat (allumage) 

• Louis Mainguy (cardan) 

• Sadorge (moteur) 

• Duranteau (problème électrique) 
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Course 2 (classement) : 
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Course 2 (photos)  
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Classement (après l’épreuve de Magny-Cours) 
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Nos partenaires 2026 
 


